HCecord Display Form 


Page 1 of 1 


First Hit 


Previous Doc 


Next Doc Go to Doc# 


□ j Generate Collectian - Print 


L5: Entry 1 of 2 


File: EPAB 


Oct 30, 1997 


PUB-NO: DE019705156A1 
DOCUMENT-IDENTIFIER: DE 19705156 Al 

TITLE: Improved tread pattern for vehicle tyres, especially winter tyres 


PUBN-DATE: October 30, 1997 
INVENTOR-INFORMATION : 

NAME COUNTRY 
PESCHEL, WOLFGANG DIPL ING DE 
DIENSTHUBER, FRANZ ING AT 

ASSIGNEE-INFORMATION : 

NAME COUNTRY 
SEMPERIT REIFEN AT 

APPL-NO: DE19705156 
APPL-DATE: February 11, 1997 

PRIORITY-DATA: AT00024296A {February 12, 1996) 
INT-CL (IPC) : B60 C 11/11; B60 C 11/11 

EUR-CL (EPC): B60C011/11; B60C011/03, B60C011/12 , B60C011/13 


CHG DATE=19990617 STATUS=0>A vehicle tyre, especially for" winter use, has 
circumferential grooves (4) and transverse grooves (6) which divide the tread into 
two central (2) and two outer (1) rows- of blocks. Each block has a number of 
essentially parallel, transverse fine cuts (8,9). The two central rows of blocks 
(2) are made up of pairs of connected blocks (2b ) into which runs a dead-ended 
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@ Fahrzeugiuftreifen 


) Fahrseugluftreffen, insbesondere fur den Einsatz unter 
winterlichen Fahrbedingungan, mit einem laufrichtungsge- 
bundenen Laufstreffenprofil, welches durch In Umfangsrich- 
tung varlaufende Nutan und durch Ouemuten In je eine 
Schultarbloekreihe und zwei mittlere Btockreihen geglfedert 
Ist, die Joweils mit etner Vielzahl von Im wesentiichen in 
Reifenquarrichtung verlaufenden, untereinander zumindest 
im wasentllchen parallel angeordneten Lamallenfainetn- 
sehnltten versahen sind. Die beiden mittlaran Bloclcreihen (2) 
satzan sioh sua paarwaise mitelnandar verbundanen Biocken 
{2b) zusamman, in waicho, Jewaits ausgehand von dar 
Umfangsnut (4), dia diese Blockrelhen (2) von dan Schulter- 
blockraihan (1) trennt etwa mittig eine Sacknut (6a) hinein- 
ragt. Die paarwaise varbundenen Bloclce (2b) sind in Urn- 
fangsrichtung durch auf Oessintiafe ausgefQhrta Quamuten 
(6) voneinandar getrennt Die Lamellenfefneinschnitte (9) in 
diesen paarweise verbundenen Biocken (2b) veriaufen ge- 
gensinnig geneigt zu den Quamuten (6). 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugluf- 
treifen, insbesondere fur den Einsatz unter winterlichen 
Fahrbedingungen, mit einem laufrichtungsgebundenen 
Laufstreifenprofil, welches durch in Umfangsrichtung 
veriaufende Nuten und durch Quemuten in je eine 
Schulterbiockreihe und zwei mittlere Blockreihen ge- 
gliedert ist, die jeweils mit einer VielzahJ von im wesent- 
lichen in Reifenquerrichtung verlaufenden, untereinan- 
der zumindest im wesentlichen parallel angeordneten 
Lamellenfeineinschnitten versehen sind 

Fahrzeugluftreifen mit derartigen Laufstreifenprofi- 
len sind in unterschiedlichen AusfOhrungsvarianten be- 
kannt und haben sich auch in der Praxis gut bewihrt Es 
gibt auch eine Anzahl von Patenten und Patentanmel- 
dungen, die auf die besondere Ausgestaltung solcher 
Laufstreifenproflle gerichtet sind So ist beispielsweise 
ein Fahrzeugluftreifen der eingangs genannten Art aus 
der EP-A 0 485 883 bekannt Die bekannten Winterrei- 
fen sind jedoch nach wie vor, insbesondere hinsichtllch 
des Fahrverhaltens, aber auch der Griffeigenschaften, 
verbesserungswurdig. 

Hier setzt nun die Erfindung ein, deren Aufgabe darin 
besteht, einen Reifen der eingangs genannten Art hin- 
sichtlich seines Fahrverhaltens, und hier vor allem hin- 
sichtlich des Ansprechens des Reifens um die NuUage, 
des Verhaltens bei Spurwechsel und hinsichtllch der 
Kurvenstabilitat sowie beziiglich Schneegriff und Was- 
serableitf^igkeit zu verbessem. 

Geldst wird die gesteilte Aufgabe erfindungsgema3 
dadurch, dafi sich die beiden mittleren Blockreihen aus 
paarweise miteinander verbundenen Blocken zusam- 
mensetzen, in welche ausgehend von der Umfangsnu^ 
die diese Blockreihen von den Schulterblockreihen 
trennt, etwa mittig eine Sacknut hineinragt, wobei die 
paarweise verbimdenen Blocke in Umfangsrichtung 
durch auf Dessintiefe ausgefQhrte Quemuten voneinan- 
der getrennt sind, und wobei die Lamellenfeineinschnit- 
te in diesen paarweise verbundenen Bldcken gegensin- 
nig zu den Quemuten geneigt verlauf en. 

Die erfindungsgemtBe Ausgestaltung des Laufstrei- 
fenprofiles mit paarweise verbundenen Bldcken in den 
beiden mittleren Blockreihen zeigt durch die damit ver- 
bundene Erhdhung der Profilsteifigkeit vor allem positi- 
ve Auswirkungen auf das Fahrverhalten, insbesondere 
das Ansprechverhalten des Reifens um die Nullage. Die 
die paarweise verbundenen Blocke voneinander tren- 
nenden Quemuten sowie die Sacknuten, die in diese 
Blockpaare hinein verlaufen, stellen euierseits Griffkan- 
ten zur VerfOgung und begflnstigen andererseits die 
Wasserableiffdhigkeit des Profiles. Durch die besondere 
Anordnung der Lamellenfeineinschnitte in den beiden 
mittleren Blockreihen wird vor allem der Schneegriff 
verbessert 

Zusatzliche vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind in den Unteransprilchen enthalten. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Er- 
findung werden nun anhand der Zeichnung, die ein Aus- 
fOhrungsbeispiel darstellt, n§her beschrieben. Dabei ist 
in der einzigen Zeichnungsfigur (Fig. 1) eine Draufsicht 
auf erne TeUabwicklung eines Laufstre^enprofils darge- 
steUt 

Das in der Zeichnungsfigur gezeigte Laufstreifenpro- 
fil ist insbesondere filr PKW-Winterreifen vorgesehen. 
In der nun folgenden Beschreibung wird auf die Breite B 
des Laufstreifens Bezug genommen, die der Breite des 
Laufstreifens in der Bodenaufstandsfl^che des Reifens 
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unter normalen Betriebsbedingungen (gem^ 
ET.RT.O.-Standards) entspricht 

Beim dargestellten Laufstreifenprofil handelt es sich 
um ein sogenanntes laufrichtungsgebunden gestaltetes 
5 ProfiL Dieses Profil setzt sich aus je einer Schulterblock- 
reihen 1 und zwei Mittelblockreihen2zusammen,wobei 
letztere von einander durch eine entlang der Mittelum- 
fangslinie M-M veriaufende UmfangsnutS voneinander 
getrennt sind Weitere Umfangsnuten 4 trennen die 

10 mitderen Blockreihen 2 von den Schulterblockreihen 1. 
Die Blocke la der Schulterblockreihen 1 sind durch 
Quemuten 5 voneinander getrennt, die im vorliegenden 
Ausf uhrungsbeispiel einen geraden Verlauf besitzen, die 
Bldcke 2a der mittleren Blockreihen 2 sind besonders 

15 gestaltet, da sich jeder Block 2a aus zwei in Umfangs- 
richtung miteinander verbundenen Blacken 2b zusam- 
mensetzt Diese paarweise verbundenen Blocke 2b be- 
sitzen in Umfangsrichtung eine Lingserstreckung, die 
im wesentlichen der LSngserstreckung zweier Schulter- 

20 bldcke la unter Einbezug der zwischen diesen verlau- 
fenden Quemut 5 entspricht Die miteinander paarweise 
verbundenen Blocke 2b sind in Umfangsrichtung von- 
einander durch Quemuten 6 getrennt, die mit voller 
Dessintiefe ausgebildet sind Die Blockpaarstrukttir er- 

25 gibt sich durch von den Umfangsnuten 4 etwa mittig in 
die Blocke 2a hineinverlaufende Sacknuten 6a. Der Ver- 
lauf der Quemuten 5, 6 sowie der Sacknuten 6a ist so 
gewahlt, daB ein Profil entsteht, welches iiblicherweise 
als gepfeilt bezeichnet wird Ein solcherart laufrich- 

30 tungsgebundener Reifen ist derart am Fahrzeug zu 
montieren, daB die laufstreifeninnenseitig gelegenen 
Endbereiche der Quemuten 6 bzw. der Sacknuten 6a 
beim Abrollen des Reifens zuerst in die Kontaktfldche 
mit dem Untergrund eintretea Die jeweilige Anord- 

35 nung der Quemuten 5 gegenuber den Quemuten 6 bzw. 
den Sacknuten 6a ist so getroffen, daB die Quemuten 5 
nicht kontinuierlich in die Quemuten 6 bzw. die Sacknu- 
ten 6a ubergehen, sondem die jeweils einander zuge- 
ordneten Einmtindungsbereiche der Quemuten 5 imd 

40 der Quemuten 6 bzw. der Sacknuten 6a in die Umfangs- 
nuten 4, in Reifenquerrichtung betrachtet, zumindest im 
wesentlichen einander gegenaberliegen. Diese spezielle 
Anordnung hat sich als vorteilhaft f^ das Aquaplaning- 
verhalten herausgestellt In der Zeichnungsfigur ist diese 

45 Ausgestaltung unter zeichnerischer Ergilnzung von 
Blockeckbereichen und unter Einzeichnung zweier ge- 
rader Linien s dargestellt Die zeichnerische Erganzung 
der Blockeckbereiche ist deshalb erforderiich, well die 
Bldcke an diesen Eckbereichen in bekannter Weise aus 

50 AbriebsgrOnden abgeschr^gt ausgebildet sind 

Die Sacknuten 6a verlauf en dabei soweit in die Bl5k- 
ke 2a hinein, daB der verbindende Bereich mindestens 
fiber 1/3, insbesondere bis zur Hllfte der Breite der 
mittleren Blockreihe 2 verlluft 

55 Die die Umfangsnuten 4, 3 begrenzenden ICanten der 
Bldcke la und der paarweise verbundenen Bldcke 2b 
sind samtlich gegenilber der Umfangsrichtung geneigt 
angeordnet, der zugehorige Winkel a zur Umfangsrich- 
tung betr§gt zwischen 5 und 15^. Aufgrund der laufrich- 

60 tungsgebundenen Gestaltung des Profiles sind jene 
Blocldkanten, die in der einen Laufstreif enhaifte verlau- 
fen, gegensinnig zu jenen geneigt, die in der anderen 
Laufstreifenhftlfte angeordnet sind Atjs GeriuschgrOn- 
den sind femer die in der einen Laufstreifex^Mlfte ver- 

65 laufenden Blockreihen 1, 2 gegenQber jenen, die in der 
zweiten Laufstreifenh^fte verlaufen, in Umfangsrich- 
tung versetzt Durch diesen Versatz und durch eine ge- 
stuf te Ausgestaltung der die zentrale Umfangsnut 3 be- 
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grenzenden Blockkanten, ergibt sich die dargestellte 
Struktiirierung der zentraien Umfangsnut 3 mit etwa 
keilartig gestaiteten Nutabschnittea 

Auch die die Umfangsnuten 4 begrenzenden Block- 
kanten der paarweise verbundenen Bldcke 2b und jene 5 
der Schulterblocke la sind etwa mittig einmal gestuft 
gestaltet Die stufige Ausgestaltung dieser der Um- 
fangsrichtimg zugeordneten Blockkanten wirkt sich auf 
die Griffeigenschaften des Reifens gunstig aus. 

Durch die geschilderte Schragstellung der die Um- 10 
fangsnuten 4 begrenzenden Blockkanten der Bldcke la 
und der Blockpaare 2a ergibt sich f emer die dargestell- 
te, leichte Zick-zack-Form der Umfangsnuten 4. 

Die Querauten 5 in den Schuiterblockreihen 1 veriau- 
fen unter einem Mnkel p von 75 bis 85* zur Reifenum- 15 
fangsrichtung, die Anordnung der Quemuten 6 und der 
Sacknuten 6a erfolgt derart, daB diese einen \^nkel y 
von 60 bis 70** mit der Mittelumfangslinie M-M ein- 
schlieBtien. 

Simtliche Profilelemeote des Laufstreifenprofiles, 20 
demnach samtliche Bldcke la sowie die Bldcke 2a sind 
jeweils mit einer Vielzahl von parallel zueinander ver- 
laufenden Feineinschnitten 8, 9 versehen. Die dargestell- 
ten Feineinschnitte 8, 9 sind samtlich wellenfSnnig ge- 
staltet, es kann jedoch auch em zick-zack-formiger Ver- 25 
lauf gewahlt werden. Diese Feineinschnitte 8, 9 besitzen 
eine Breite von 03 bis 0,7 mm, insbesondere von 0,4 mm 
und kdnnen Qber ihre Langserstreckung mit sich In- 
demder Hefe gestaltet werden. Die Feineinschnitte 8 in 
den BIdcken la der Schuiterblockreihen y verlaufen zu- 30 
mindest im wesentlichen parallel zu den sich in Reifen- 
querrichtung erstreckenden Blockkanten, die Feinein- 
schnitte 9 in den Blockpaaren 2a der mittleren Blockrei- 
hen 2, besitzen gegenuber der Mittelumfangslinie M-M 
eine Neigung, die in jeder Laufstreifenhalfte gegensin- 35 
nig zur Neigung der Quemuten 6 bzw. der Sacknuten 6a 
ist Der zugehorige Winkel 5 betrSgt dabei zwischen 95 
und 125". Diese Anordnung der Lamellenfeineinschnitte 
9 ist besonders vorteilhaft fOr den Schneegriff. Durch 
diese besondere Anordnung der LameDenfeineinschnit- 40 
te 9 in den mittleren Blockreihen 2 kann auch die Ge- 
samtanzahl der Feineinschnitte 9 uber dem Reifenum- 
fang in den beiden mittleren Blockreihen 2 wesentlich 
groBer gewahlt werden, als in den Schuiterblockreihen 
1. Dabei kann ohne weiteres eine Auslegung getroffen 45 
werde, bei der die Gesamtanzahl der Lamellenfeinein- 
schnitte 9 in den beiden mittleren Blockreihen 2 um 
mindestens 50% groBer ist als die Gesamtanzahl der 
Lamellenfeineinschnitte 8 in den Schuiterblockreihen 1. 

Aus Gerauschgrunden ist es femer von Vorteil, wenn 50 
samtliche Femeinschnitte 8, 9 durch gesonderte schmale 
Entluftungsnuten entliiftet werden. Im dargestellten 
Ausfuhningsbeispiel sind diese Entluftungsnuten 10 als 
von den Quemuten 5, 6 bzw. den Sacknuten 6a in die 
Bldcke in Umfangsrichtung hineinverlaufende Nuten 55 
ausgebildet, die eine Breite von ca. 1 mm und eine Tiefe 
von 1 bis 2 mm besitzen. Wie an sich bekannt, wird 
femer das Laufstreifenprofil nach dem Verfahren der 
Pitchlangenvariation bezuglich des RoUgerSusches opti- 
miert eo 

PatentansprQche 

1. Fahrzeugluftreifen, insbesondere ffir den Einsatz 
unter winterlichen Fahrbedingungen, mit einem es 
laufrichtungsgebundenen Laufstreifenprofil, wel- 
ches durch in Umfangsrichtung verlaufende Nuten 
und durch Querauten in je eine Schulterblockreihe 


und zwei mittlere Blockreihen gegliedert ist, die 
jeweils mit einer Vielzahl von im wesentlichen in 
Reifenquerrichtung verlaufenden, untereinander 
zumindest im wesentlichen parallel angeordneten 
LameUenfeineinschnitten versehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich die beiden mittleren 
Blockreihen (2) aus paarweise miteinander verbun- 
denen Bldcken(2b) zusammensetzen, in welche, je- 
weils ausgehend von der Umfangsnut (4), die diese 
Blockreihen (2) von den Schuiterblockreihen (1) 
trennt, etwa mittig eine Sacknut (6a) hineinragt, 
wobei die paarWeise verbundenen Bldcke (2b) in 
Umfangsrichtung durch auf Dessintiefe ausgefuhr- 
te Querauten (6) vonemander getrennt sind, und 
wobei die Lamellenfeineinschnitte (9) in diesen 
paarweise verbundenen Bldcken (2b) gegensinnig 
zu den Quemuten (6) geneigt verlaufen. 

2. Fahrzeugluftreif en nach Anspmch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lamellenfeineinschnitte (9) 
in den paarweise verbundenen Bldcken einen Win- 
kel (8) rait der Mittelumfangslinie des Reifens em- 
schlieBen, der zwischen 95 und 125* betragt 

3. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die paarweise miteinan- 
der verbundenen Bldcke (2b) in den mittleren 
Blockreihen (2) iiber einen Bereich, der mindestens 
1/3, insbesondere bis zur Halfte der Breite der mitt- 
leren Blockreihen betragt, mitemander verbunden 
sind 

4. Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspruche I 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die jeweils ein- 
ander zugeordneten Einmundungsbereiche der 
Quemuten (5) der Schuiterblockreihen (1) und der 
Quemuten (6) bzw. der Sacknuten (6a) der mittle- 
ren Blockreihen (2) in die Umfangsnuten (4), m Rei- 
fenquerrichtung betrachtet, zimundest im wesentli- 
chen einander gegenuber liegen. 

5. Fahrzeugluftreifen nach einem der AnsprOche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die die Um- 
fangsnuten (4) begrenzenden Kanten der Schulter- 
blocke (la) und der paarweise miteinander verbun- 
denen Bldcke (2b) gegenuber der Umfangsrichtung 
unter ieinem Winkel (a) von 5 bis 15* geneigt ver- 
laufen, wobei jene Blockkanten, die in der einen 
Laufstreifenhalfte verlaufen, gegensinnig zu jenen 
geneigt sind, die in der anderen Laufstreifenhalfte 
verlaufen. 

6. Fahrzeugluftreifen nach Anspmch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die die Umfangsnuten (3, 4) be- 
grenzenden Kanten der Bldcke (la, 2a) zumindest 
einfach gestuft gestaltet sind. 

7. Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Quemuten 
(5) in den Schuiterblockreihen (1) unter einem Win- 
kel (P) von 75 bis 85* zur Reifenumfangsrichtung, 
die Quemuten (6) der mittleren Blockreihen (2) so- 
wie die Sacknuten (6a) unter einem Winkel (y) von 
60 bis 70* der Reifenumfangsrichtung verlaufen. 
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Improved tread pattern for vehicle tyres, especially^ winters tyre^ 

Description OF DEI 97051 56 

The available invention concerns a vehicle pneumatic tire, in particular for the employment under winter 
driving conditions, with a direction of travel-bound tread profile, which is through in circumferential 
direction running slots and by transverse slots arranged into ever a shoulder block row and two middle 
block rows, which are essentially, among themselves at least essentially parallel arranged lamella-finecut 
running in tire transverse direction provided with a multiplicity of in each case. 

Vehicle pneumatic tires with such tread profiles are in different execution variants well-known and also in 
practice well proved. There is also a number of patents and patent applications, which are directed toward 
the special arrangement of such tread profiles. Like that for example a vehicle pneumatic tire of the kind 
initially specified from the EP-A 0,485,883 is well-known. The well-known winter tires are however still, in 
particular Improvement worthy regarding the handling, in addition, the grasp characteristics. 

Here now the invention uses, whose task consists of it, a tire of the kind initially specified regarding its 
handling, and here particularly regarding responding the tire around the zero position of improving the 
behavior with track switching and regarding curve stability as well as concerning snow grasp and water 
derivation ability. 

Is solved the task the posed according to invention thereby that the two middle block rows build 
themselves up out in pairs connected blocks, into which on the basis of the extent groove, which 
separates these block rows from the shoulder block rows, about centrically a bag groove projects, 
whereby in pairs connected the blocks are into circumferential direction through on Dessintiefe 
implemented transverse slots from each other.separated, and whereby the lamella fine cuts in these in 
pairs connected blocks run against-intimately bent to the transverse slots. 

The arrangement according to invention of the tread profile with in pairs connected blocks in the two 
middle block rows shows positive effects by the associated increase of the profile rigidity above all to the 
handling, in particular the responsing mode of the tire around the zero position. In pairs connected the 
blocks transverse slots firom each other separating as well as the bag slots, which run into these pairs of 
blocks inside, make on the one hand grasp edges available and favour on the other hand the 
Wasserableiffaehigkeit of the profile. By the special arrangement of the lamella fine cuts in the two middle 
block rows above all the snow grasp is improved. 

Additional favourable arrangements of the invention are contained in the unteranspruechen. 

Further characteristics, advantages and details of the invention are described now on the basis the design, 
which represents a remark example, more near. A plan view is represented on a partial completion of a 
tread profile in the only design figure (Fig. 1). 

The tread profile shown in the design figure is in particular intended for passenger car winter tires. In the 
following description to the width B of the tread is referred, which the width of the tread in the soil road- 
contact area of the tire under normal operating conditions (in accordance with E.T.R.T.O. standards) 
conesponds. 

With the represented tread profile it concerns a so-called direction of travel-binds itself arranged profile. 
This profile consists of ever shoulder block rows 1 and two central block rows 2, whereby the latters are 
from each other by along the central extent line mm running extent groove 3 from each other separated. 
Further extent slots 4 separate the middle block rows 2 of the shoulder block rows 1. 

The blocks 1a of the shoulder block rows 1 are separated by transverse slots 5, which possess a straight 
process in the available remari< example, which are blocks 2a of the middle block rows 2 particulariy 
arranged, since each block consists 2a of two blocks 2b connected in circumferential direction. These in 
pairs connected blocks 2b possess a longitudinal extending, which essentially corresponds to the 
longitudinal extending of two shoulder blocks 1a under installation course between this running transverse 
groove of the 5 in circumferential direction. In pairs with one another connected the blocks 2b are 
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separated in circumferential direction by transverse slots 6, which are trained with full Dessintiefe. The 
structure of pair of blocks results through from the extent slots 4 about centrically bag slots 6a.Der process 
of the transverse slots 5, 6 as well as the bag slots 6a in-mnning into the blocks 2a is in such a way 
selected that a profile develops, which is usually called swept. Kind of such of direction of travel-bound 
tires is to be installed in such a manner at the vehicle that the final ranges of the transverse slots 6 and/or 
the bag slots 6a lain tread-interiorlaterally occur when unreeling the tire first the contact area with the 
underground- The respective arrangement of the transverse slots 5 opposite the transverse slots 6 and/or 
the bag slots 6a is so met the fact that the transverse slots do not change 5 continuously into the 
transverse slots 6 and/or the bag slots 6a essentially each other turned out but each other in each case 
the assigned inlet ranges of the transverse slots 5 and the transverse slots 6 and/or the bag slots 6a into 
the extent slots 4, in tire transverse direction regarded, at least this special arrangement as favourable for 
the aquaplaning behavior. LN of the design figure is represented this arrangement under graphic addition 
of block corner areas and under drawing two straight lines lines in s. The graphic addition of the block 
corner areas is necessary, because the blocks at these comer areas are tapered trained in well-known 
way for abrasion reasons. 

The bag slots 6a run thereby so far into the blocks 2a inside that the connecting range runs at least over 
1/3, in particular up to the half the width of the middle block row 2. 

The extent slots 4, 3 limiting edges of the blocks 1a and in pairs connected the blocks 2b are arranged all 
in relation to the circumferential direction bent, the associated angle alpha to the circumferential direction 
amount to between 5 and 15 DEG. Due to the direction of travel-bound organizafion of the profile those 
block edges, which run in the tread half, are against-intimately bent to those, which are arranged in the 
other tread half. Furthermore for noise reasons in tread half the running block rows 1, 2 are transferred 
opposite those, which run in the second tread half, in circumferential direction. From this disalignment and 
as a result of a gradated arrangement the central extent groove 3 limiting block edges, arises the 
represented structuring of the central extent groove 3 with approximately wedge-like arranged groove 
sections. 

Also the extent slots 4 limiting block edges in pairs connected of the blocks 2b and those of the shoulder 
blocks 1a are arranged about centrically once gradated. The level arrangement of these the 
circumferential direction assigned block edges affects the grasp characteristics of the tire favorably. 

As a result of the described skew furthermore the represented, light zigzag forni of the extent slots 4 
arises the extent slots 4 limiting block edges of the blocks la and the pairs of blocks 2a. 

The transverse slots 5 in the shoulder block rows 1 run under an angle beta from 75 to 85 DEG for tire 
circumferential direction, the arrangement of the transverse slots 6 and the bag slots 6a it takes place in 
such a manner that these include an angle gamma of 60 to 70 DEG with the central extent line mm. 

All profile elements of the tread profile, therefore all blocks 1a as well as the blocks 2a are provided with a 
multiplicity of parallel to each other running finecut 8, 9 in each case. The represented fine cuts 8. 9 are 
arranged all wav y, it can however also a zigzag process be selected . These fine cuts 8, 9 possess width of 
0,3 to 0.7 mm, in particular from 0.4 mm and can over their longitudinal extending with changing depth 
arranged will-will those fine cuts 8 in the blocks la the shoulder block rows gamma run at least essentially 
parallel to the block edges extending in tire transverse direction, the fine cuts 9 in the pairs of blocks 2a of 
the middle block rows 2, possess in relation to the central extent line mm an inclination, which is against 
intimate in each^ ea^half for the inclination of the transverse slots 6 and/or the bag slots 6a. The 
associated ^ngjeJQ^^ to thereby between 95 and 125 PEG . This arrangement of the lamella fine 

cuts 9 is particularTy fevourable for the snow grasp, ^y this special arrangement of the lamella fine cuts 9 
in the middle block rows 2 also the total number of the fine cuts 9 over the tire extent in the two middle 
block rows 2 can be substantially more largely selected, than in the shoulder block rows 1. Knows easily 
an interpretation am met, with that the total number of the lamella fine cuts 9 in the two middle block rows 
2 around at least 50% is larger than the total number of the lamella fine cuts 8 in the shoulder block rows 


For noise reasons it is of advantage furthermore, if all fine cuts 8, 9 are aired out by separate narrow 
exhaust slots. Im represented remark example are designed these exhaust slots 10 as of the transverse 
slots 5, 6 and/or the bag slots 6a into the blocks in circumferential direction in-running slots, the width of 
approx.. 1 mm and a depth from 1 to 2 mm possess. As actually admits, furthermore the tread profile in 
the procedure of the pitch length variation concerning the roll noise optimizes. 
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Improved tread pattern for vehicle tyres, especially winters tyres 

Claims OF DE1 97051 56 


1. Vehicle pneumatic tires, in particular for the employment under winter driving conditions, among 
themselves at least essentially parallel arranged lamella-finecut running with a direction of travel-bound 
tread profile, which it is through in circumferential direction running slots and by transverse slots each 
arranged into one shoulder block row and two middle block rows those with a multiplicity of essentially in 
tire transverse direction provided in each case are, thereby characterized that the two middle block rows 
build themselves (2) up out in pairs connected blocks (2b), into which, in each case on the basis of the 
extent groove (4), which these block rows (2) from the shoulder block rows (1) separate, about centrically 
a bag groove (6a) projects, whereby in pairs connected the blocks (2b) in circumferential direction through 
on Dessintiefe implemented transverse slots (6) from each other separated are, and whereby the lamella 
fine cuts (9) in these in pairs connected blocks (2b) mn against-intimately been inclined to the transverse 
slots (6). 

2. Vehicle pne umatic tire ac cording to requirement 1 , by the fact characterized that the lamella fine cuts . 
(9) include an( |ngle (delta j )with the central extent line of the tire, which amounts to between 95 and 125 
PEG in in pairs connected the blocks. — 

3. Vehicle pneumatic tires after requirement 1 or 2, thereby characterized that the connected blocks in 
pairs (2b) are connected in the middle block rows (2) by a range, which amounts to at least 1/3 in 
particular up to the half the width of the middle block rows. 

4. Fahrzeugluftreifen after one of the requirements 1 to 3, by it characterized that into the extent slots (4), 
in tire transverse direction it regards each other in each case the assigned inlet ranges of the transverse 
slots (5) of the shoulder block rows (1 ) and the transverse slots (6) and/or the bag slots (6a) of the middle 
block rows (2), at least essentially each other opposite lie. 

5. Vehicle pneumatic tire after one of the requirements 1 to 4, by the fact characterized that the extent 
slots (4) limiting edges of the sho ulder blocks (l a) and connected blocks in pairs (2b) in relation to the 
circumferential direction under an fangle (alphaD fro m 5 to 15 PEG bent run, whereby those block edges, 
which run in the tread half, are bent to those against-intimately, in the other tread half run. 

6. Vehicle pneumatic tire according to requirement 5. by the fact characterized that the extent slots (3 4) 
are at least simply staged arranged limiting edges of the blocks (la, 2a). 

7. Vehicle pneumatic tire after one of the require ments 1 to 6 . by the fact characterized that the transverse 
slots (5) in the shoulder block rows (1 ) under an( |ngle (beta]) fro m 75 to 85 PEG for tire circumferential 
direction, which transverse slots (6) of the middle block rows (2) as well as the bag slots (6a) under an 

(angle (gamrgyrom 60Jo 70 PEG of the tire circumferential direction run. 
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